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GLOSSARIO

Ab Abitanti

ARE Ufficio federale dello sviluppo territoriale

AT Alptransit

CdSs Consiglio di Stato

CE =kbm~rkbh J]A~__b\Z\bz S;L?'

CO Monossido di carbonio

CO2 Anidride carbonica

CPTI Concezione del paesaggio ticinese
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OIAt |l k] bgZgsZ \hgmkh eAbgjnbgzZzf~rgmh Zmfhl _~
P/PAE =Zm~» hkbz ]"ee”™ fblnk”~ ]J]b zJZ"I| Z bhA
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PAM3 Jkh kzffz J]AZ “ehf~rkZmh ]7~e G~g] kbl bhmm
PAM5 Jkh kzffz J]AZ “ehf~rkZmh ]7~e G~g] kbl bhmm
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SINTESI

Introduzione

Il Programma di agglomerato del Mendrisiotto PAMB@&rnel5 comuni. Qui risiede il 16%ella
popolazione ticinese (588 abitanti, STATPOP 202% si contaun quinto dei posti di lavoro

(50'257 addetti, STATENT 202ly/b mk ZmmzZ ] b ngzZ k™~ bhg” \anr \|
necessario confrontarsi con gli aspetti di coordinamento e collaborazione tra nazioni, in particolare

si evidenzia il numero di 29'000 lavoratori e lavoratrici frontalieri nel perimetroRAeiN5 su un

totale di 79'000 in tutto il Cantone (USTAT 2022).

MmZmh ] ~"eeAZmmnZsbhg?

=hg e i kA"\ "] ~*gmb "~ "~g*"kZsbhgb ]72e Jkh kzff 2z ]
portato a realizzare una rete viaria principale in grado di sgravare i centri di Chiasso e Mendrisio

dal traffico di transito, a gettare le basi di una rete regierdi percorsi ciclabili e a creare i
fondamentali nodi intermodali per un trasporto pubblico su gomma efficiente e integrato con la
_"kkhob2z, Kn~l mAnembfZz azZz \hghl\bnmh eZ gZl\b
TILO. Sul piano deghsediamenti sono nate le basi per un orientamento centripeto dello sviluppo.
Sebbene non tutte misure siano completamente realizzate, soprattutto per quanto riguarda la rete
ciclabile, il solco e tracciato e presenta le premesse per uno sviluppo piungaktedegli
insediamenti e della mobilita nel Mendrisiotto.

Analisi e tendenze

H” e e AZg Z e liniphrtanaadl paesaggio,gjuale ossatura di elevato potenziale da valorizzare

bg fZgb”"kzZ mkzZl o”*kl Ze”~ Zb m~fb ]b bgl?]bzZf~gn
hanno inciso profondamente il territorio, che ha avu®conserva tuttora unamarcatazocazione

agricolall paesaggio prealpino offre una grandiosa scenografia e custodisce pratiche tradizionali e
antiche oltrea molteplicipregiag n\ e~ b CMI M, >ZeeAl mmh\ ~gmh f » mzZ
richiamo internazionale manifestatial vicino Lago di Como. Questa bellezza e ricchezza di
risorse, dalla biodiversita al patrimonio storicalturale, non interagisce ancora a sufficienza con

il fondovalle infrastrutturato e ampiamente costruitmi k hi hl bmh* eAZgZebl b
insediamentiA attraverso una mappatura della copertura del sudlda individuato le aree

oZl mzf ~gm~ bfi"kf"Z[ bebss Znadualitadivita&redatverreteg h o
influenzata dalle isole di calore, inoltre il cambiamenitoatico ha determinatan tempi recenti

e A”l hg] Zs bhg” eldeleove diCadolagedrlftiscbscendinhenti in Valle di Muggio.

La permeabilita del suolo &€ una condizione fondamentale da considerare in tutte le progettazioni,
soprattutto quelle stradali. 1l traffico e il conseguente inquinamento hanno dissuaso la residenza
nel Mendrisioto, il cui dato e ristagnato negli ultimi dieci anni. Al contrario, i posti di lavoro sono
cresciuti dal 2011 al 2021 del 23%, una velocita doppia rispettoaatgjipronosticato dallo

scenario auspicato dalla precedente generazione di PA, il PAM3. Lo sviluppo insediativo centripeto

di qualita non sembra essere ancora perseguito con gli strumenti giusti, infatti lo spazio funzionale
centrale subisce lo spopolament la perdita di posti di lavoro, a beneficio dello spazio funzionale
periurbano. In altre parole, si estende e si espande la cementificazione a ridosso della campagna

i bnmmhl mh \a~ fZgm~g~rk”** kbnl Zzk” ~edelbdspoton mmn k
pubblico.Gli sforzi attuati neiPAM-2-1 aZggh i *kf~21 1l h eAZmmnZe”™ k*
piu rapidicon maggiorfrequenz, anche se con ancora grosgidi da scioglierdl completamento

di Alptransit e la fermatalntercity nel Mendrisidto, >ZeeACmZeb2Z | b Z mm:
] ~ee A” e mmk-beccb & & fetmhtg & Gaklarate lper i collegamenti verso Malpensa. La
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recente notizia di un concordato Italavizzera sul cabotaggio riserva una svolta notevole per il

mk Z1 i hk mh I n “hffz mkZgl _khgmZeb”kh, =b C il
] "eeAZnmh[ nl i ~-lavorb. La\rdteedei ollegdmergi muiobus & tagillare benché
potrebbe essere resa piu diretta e quindi piu attrattiva in alcuni punti. Un ampio approfondimento

e stato dedicato alla mobilita ciclistica, che detiene un potenziale non indifferente nel contesto del
fondovalleper gli spostamenin ambitoscolastio, utilitaristia e ricreatiw. La capillarita della rete

di piste ciclabili pianificata & giudicata buona, invece non si puo dire altrettanto della qualita dei
percorsi, infatti la gran parte di essi si dipana in commistione con il traffico veicolare, che conosce
alti volumi. lltemgd "eeZ jnZebmo ] b mkzZ\\bZmb kb\ hkk?" i
fossero piu gradevoli e sicuri i percorsi ciclopedonali, ci sarebbe marginerigatare verso la

mobilita lenta e il tragorto pubblico una porzione degli automobilisti che ogni giorno
congestionanod strade deMistretto.

Necessita di intervento

Il paesaggio multifunzionale € la risorsa principale del PAM5: mette a disposizione gli strumenti per
ebfbmzk”~ eA”~l m*gl bhg” ]~ eb bgl~r]lbzZfrgmb ~ o02Z
componenti di valore, naché i patrimoni naturali e culturali, in esso racchiusi. Ma non solo, indica
anche una via per affrontare il cambiamento climatico, come individuare e trovare soluzioni nelle
aree ampiamente impermeabilizzate, influire sul microclima delle isole di calbvdk mZ k ~ e A Z
fresca dellanontagna nel tessuto urbano, rendere gradevoli i percorsi ciclopedonali sulle strade
\'hg Ihimr» ~ hf[k” "bZmnkZ* fb ebhkzZk” eAZIl Il hk
gualita delle fermate del trasporto pubblico e la loro accessibilita

FAbg _kZl mknmmnkZ ~\heh > b\Z ]”20” ~l 1 ~k”~ | obeni:
tutto il potenziale di valorizzazione e preservazione della biodiversita.

La maglia degli spazi pubblicig \ hggn[ bh \ Mg eddXAK Kyglmh d"lklez i

|l nheb k”~"ZebssZ ngAhl |l ZmnkzZz Z _Zohk” ]7"eez f|
moderazione del traffico e fondamentale per la condivisione della strada in sicurezza da parte di
tutti gli utenti. Per i cidkti significancrementare la capillarita della rete ciclabile, attraverso una

rete piu articolata che favorisca i collegamenti diretti, ma al contempo piu strutteratn piu

sicurezza. Si tratta al contempo di rafforede connessioni buseno e rivedere la gerarchia

stradale. In generale le relazioni transfrontaliere sono insufficienti in tutti i campi e le loro
potenzialita non sufficientemente sfruttate. | primi passi in questa direzione possono riguardare le
linee] b [ nl mkZgl khgmZeb~"k”~* eh | obeniih ]"2eeAnh
dalle due parti della frontiera ma anche eliminare le ritenzioni ai valichi doganali.

Il nuovo scenario auspicato

A partire da un concetto territoriale (formato da 6 comparti paesaggistici) e di mobilita (basato sul
fh]~"eeh \ZgmhgzZe”™ ] 7"e mkZ__b\h' ' b y VA hl mbmnl
tendere con le dovute misure. E messa in risalto la udkgli insediamenti e del territorio con

la sua potenza scenica, che dai comparti paesag@istalpini montani e collinare si irradia sul
ibZgh, @ jnb \'a” ]J]bo~gmZ ikhmZ hgbl mzZ be 2JZk)
locale che po il PAMS intende replicare su scala transfrontaliera presso il fiume Breggia. Come
ulteriore componente paesaggistica di rilievo subentra il cuore del fondovalle che dalle pendici del
Ghgm”~ A~rg~khl h | A~I m~g] ”~ _ b glbbandcenel lsup @dirimonio \ h e «
parte della Valle della Motta con il fiume Roncaglia, le aree di svago di prossimita, i corridoi
ecologici, i terreni agricoli e le masserie. A salvaguardia di questa ricchezza lo scenario propone la
\'hi "kmnk2Z ] ~saeddllZ cosiduéttantkiredaZritornandio quella continuita degli spazi
aperti verdi, dei corridoi ecologici che si congiungono nei pressi della Campagna Adorna.
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FZ obl bhg” beenl mkzZmz kZ_ _b nkZ bg ngZzZ |\ ZeZ
insediamenti mettendo in risalto le strade valorizzate in assi verdi che collegano la maglia di spazi
pubblici e dei giardini. Nello scenario auspicato,comlpunti strategici, come le zone di fondovalle

ib¢ I h>>*"mm~r» ZeeZ i k™ "l 1l bhg” ~"]bebsbz ~ ZeeAr
yin e yang, un richiamo allo sviluppo equilibrato e alla sostenibilita sia in zona residenziale che
guella lavorativa. Questi simboli ci ricordano che lo sviluppo deve essere armonioso, rispettoso

dei limiti naturali e delle esigenze delle comunita locali. In altre parole invitano a promuovere
misure che favoriscono lo sviluppo del paesaggio urbamtfomzionale e richiama anche il valore,

] "eeAbg\lenl bobmdé ik be jnZe” I b mkZmmzZ ]b \ k-
di tutte le fasce della popolazione, anche di quelle piu sensibili.

Mi b\'\ Zgh bg mzZe fh]l]h e~ Zk~"" \~*gmkZeb ] b =abZ
i b¢c Zmmk Zmmbo”* dageabtdenancradcitadi ujithinsediativé. n h o » k »

=hf”~" y I mZmh ]JbfhlmkZmh I b inC ~ |Ib ]”0" kZ
territoriale e cosi facendo perseverare nello sviluppo centripeto insediativo di qualita.

In questo senso sono stati segnalati gli insediamenti sensibili e gli insediamenti strategici, quali
accenti diversi per orientare la crescita demografica e di posti di lavoro; cio riguarda in particolar
modo i poli di sviluppo economico in cui le areedeaative intensive devono tener conto di un
equilibrio ambientale e urbanistico. | nuovi obiettivi quantitativi sono leggermente ottimistici per la
popolazione che potrebbe riprendere un andamento positivo del 5% secondo la scheda del Piano
Direttore R1 inlinea con lo scenario comunale USTAT 2040. Differente € il discorso dei posti di
lavoro, per cui non é osservabile nessun accenno di flessione, tuttalpiu € plausibile credere che la
crescita annua del 2.3% registrata nella scorsa decade potra rallergadévedrse incertezze a

livello nazionale e internazionale impongono prudenza, percio e preferibile assumere un dato
inferiore ad un punto percentuale. Nel complesso delle unita insediative si prevede una @kescita
2040del 10%, da declinare modo diffeenziatoper spazi funzionali.

Il modello del traffico prevede per il 2040 un indebolimento relativo della forte componente di
trasporto individuale motorizzato (TIM) verso il trasporto pubblico, il cui trend € gia in ascesa, e

alla mobilita lenta, a cui invece serve un nuovo impuldonll h ] *eeAZnmhf h[ be?
contenuto entro il 70% degli spostamenti complessivi a favore di treno e bus (obiettivo 20% degli
spostament)Ce /. $ y eAh[ b~ mmboh kbohemh ci¢labiidellel \ * e m
aree centrali,ungo le connessioni verso le aree suburbane e lungo i collegamenti che uniscono i
vari comparti paesaggistici, i parchi e le aree di svago di prossimita, passando anche dagli
insediamenti della collina.
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Strategia

Grande paesaggio Citta spugna Citta dei 15 minuti

PARCO DEL LAVEGGIO SPAZI PUBBLICI

PAESAGGIO CENTRALE VERBIERBANI
DEL FONDOVALLE 3LICO E QUALITA ABITATIVA

MISURE SI URBANI

TRANSFRONTALIERE LUOGHI
NATURALISTICI E DI
AREA DI SVAGO DI BIODIVERSITA
PROSSIMITA URBANA

Assi portanti Gerarchia di rete
ciclabili

ASSE CICLABILE DEL USO MULTIMODALE
LAVEGGIO

COLLEGAMENTO TRA | DECLASSAMENTO E
PARCHI DEL BREGGIA, RIQUALIFICA DEGLI
DEL PENZ, DELLA VALLE ASS| SECONDARI
DELLA MOTTA

Zero emissioni SMISTO Strade per tutti
della flotta bus Mobilita integrata Rt

Ticino-Lombardia' 00 e -
ELETTRIFICAZIONE DEL MIGLIORARE L'ACCESSO
TP SU GOMMA (BUS LINEE BUS ALLE FERMATE CON UN

SICURO INTERSCAMBIO
ELETTRFIQ(I:(IZ/ERSI-(I—IAA?ONI DI TRANSFRONTALIERE AVENDO CURA DEL

PEDONE E DELLA
QUALITA URBANISTICA

Ce zAkzg]”™ iz~1'Z “bhA ~likbf~r eAbfihkmzZgsz ]b
]*e i zZz~1'Z° "bh i k~Zeibgh \a” \hgmkzZ]]bl mbg n?*
percio in ogni aspetto al connubio di valorizzazione esteti sostenibilita ambientale intrinseche
greeZ ]~ _bgbsbhg” ]Jb iz~12Z “bh, =hg jn~l mz ]*
che estende le caratteristiche naturali del suolo e della vegetazione allo spazio antropizzato,
specialmenteld i Zsbh | mkzZ] Ze”, FAZiikh\\bh Z eb bgl "]
risparmia delle precise affermazioni sullo sviluppo insediativo centripeto di qualita, dove i servizi di
prossimita sono raggiungibili a piedi, in bici o con i mezzi Ipribdtalla maggior parte della
popolazione.
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HreeAZf [ bmh ] * e mfforzdrenld cormdssioni bdseino nellg rete gomplessiva di
trasporto pubblicoattraversole due spine centrali ferroviarie (da nord verso Chiasso e Stabio,

con baricentro Mendrisio) a ~ _ h k f Z oCid impan& nelzc&4 della rete di autobus un
\zZzf[bh g*e \hg\”mmh ]J]b \Zihebg”®”Z i~k mnmm”* e?
a centri commerciali (Serfontana) a favore di un potenziamento dei servizi alle stazioni ferroviarie

(in particolare su Mendrisi e Balerna) Il cabotaggio apre poi la possibilitd di implementare
finalmente le auspicate misure transfrontaliere.

Per la mobilita ciclabili sono evidenzi&i corridoi ciclabili diretti ad uso utilitaristicqer
completare il disegno di rete e conferire qualita ai percorsi, in sintonia con la Strategia Bici 2045
promossa dal Dipartimento deérritorio. Cg i Zkmb\ hezZk”™ | b 1 khi hg”" be
\'b\eZ[ be” ]"e FZo”~ "bhA ~ ]7~e Z=hee” > Zf~rgmh 1
GhmmzA,

Ce mkZlihkmh in[[eb\h | b"r"kik\hZebanez ZIl fenkAXbmg m”b 'z
Il neeZ zGh[ bebmbf bbb XA mZI Nb\bghmkZIl i hkmh bg]
kZz_ _hkszf~r"gmh ] "eezZ =~ "knZkA]a™ zi ko rkmMnmmb ~b Zce” mnht

Misure

Il PAM5 si presenta ambizioso con un investimento totaleadiCHF 54 milioni, di cui ca. CHF 40

milioni per le misure infrastrutturali di priorita A (orizzonte 202831). Altraffico pedonale e
ciclistcoy ] I mbgZmz eZ jnhmz f2Z ~bhk” ]b \ Z, =B@
infrastrutture per gli autobus e per ilrdporto pubblico si contano ca. totali CHF 17 milioni,
concludendo con ca. CHF 10 milioni perigqualifica e sicurezza dello spazio stradale

Le 17 misure del paesaggio codificano il nuovo paesaggio centrale del fondovalle, promuovono la
gemmazione di nuovi interventi dal Parco del Laveggio, coltivano le collaborazioni transfrontaliere,
nonché moltiplicano nel tessuto urbano gli spazi pubbdidiyi luoghi naturalistici, la biodiversita

e le area di svago di prossimita.

Negli insediamenti il focus & posto sulla riqualifica degli assi urbani, la riqualifica dello spazio
pubblico e la qualita abitativa secondo le stradgbb z=bmmé | in > gZA ~ Z=br
particolare le misure si rivolgono a tutto il territorio, con cura per le regioni periferiche, dove vi e

la prevalenza di insediamenti sensibili che hanno bisogno di interventi mirati, ad esempio per
eAZ\\b%elbimd ~ eZ _knbsbhg” ]"ee”™ kbo” ]"b ez at
nuclei ger anziani espressa da Breggia, come pure la valorizzazione di Piazza Fontana a Rovio, del
\'Zihebg”rZ ]"eeAZnmh[ nl Z] : kh>gh "~ ]4misurgnhoh
avanguardistiche sono portate avanti nelle aree strategiche che ripensano lo spazio stradale e |l
gquartiere RimeBrecch a Mendrisio e a Chiasso.

Le 15 misure per il traffico pedonale e ciclistico, opportunamente suddivise in sotto misure che ne
facilitino la programmazione e realizzazione per Cantone e Comuni, danno attuazione alla Strategia
<b\'b \a” Z ebo”eeh \ Zg mhcordpetamehtidegh inerdri pendigalk b s s h
sulle direttrici ChiassMendrisiocStabie< b | | hg” | b Z __ b Z®é&nZeuadisitind ~ n k
di itinerari che mettano in rete i principali parchi e aree di svago del basso Mendrisiotto. Il quadro

e competato dalla visione di due nuovi valichi ciclopedonali, che a Novazzano e San Pietro di Stabio

Zi kZgh nemkbhkf”~gm~» e” 1T hl Il b[bebmd ] b | ihl mZ
Dieci misure per il TP mirano a consolidare la funzione di distribuzione capillare del trasporto
in[ [ eb\h | n "hffz jnzen Nenrf Agmh -Lombarde f A~ g m

ceeAbg\k”rfArgmh ] b \hi~kmnk2Z k ~iafiancamollelmisfirdd: ~ | Z
velocizzazione verso i principali nodi FFS, in linea con quanto avviato nei PA precedenti, e le
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migliorie di funzionalita dei nodi di interscambio. Spinta ulteriore € data dalle possibilita che si

Zi khgh | neeAh _ "k mZLombardia, grazie ml2 retenti evolaziohi ih teMadd b g h
\Z[hmzZ > "bh, >Z nembf h Ilafloftadbtdsmantkitduiralad ud imdoemento dii k h °
\fhf _hkm i~k eAnm~rgsZ ~ ZeeZ | ZeoZ nZk]bz zZf[b

Le 9 misure per il trasporto individuale motorizzato si muovono nel solco della rigualifica
urbanistica e ambientale di assi principali della rete del Mendrisiotto. Il completamento della
gerarchia, raggiunto con i PA precedenti, lascia adesso spaziare diisalvaguardia degli abitati,
multifunzionalita del sedime viario e declassamento per quelle strade che, liberate dal traffico di
attraversamento, possono riguadagnare una funzione urbana.

Sviluppi futuri

Ce J; G3 | b hkb" @hcoscignte ehk hfltlrisslupg digendono réemente da

I\ *em” ]b hk]l]bg” I ni~“kbhk”~* bg i Zkmb\hezZk?™ i7"
e rimanda percio agli studi in questo ambito le piu sostdinzcelte relative al futuro delle
infrastrutture di mobilita.

Il processo partecipativo

Il dialogo attivo con i Comuni, sollecitati a piu riprese e il coinvolgimento della societa civile hanno
caratterizzato questa quinta generazione che si puo fregiare di una condivisione ampia e apprezzata.
Kn~l m~ | hgh e” i k~f 21l |eun sostdgnora gnédiingm tengmd degji®
auspici espressi.
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1 QUADRO ORGANIZZATIVO

1.1 Inquadramento del PA con di strumenti di pianificazione

Il Programma di Agglomerato (P&)uno strumento di programmazione e coordinamento, nonché
di sviluppo previsionale di reti di trasporto ed infrastrutture a livello territoriale.

PIANO DIRETTORE cantonale (PD)

indirizzi vincolanti per le autorita

PROGRAMMA DI AGGLOMERATO (PA)

scenario attuale e trend
scenario auspicato

PIANO REGOLATORE (PR) PROGRAMMA DI AGGLOMERATO (PA)

misure
indirizzi vincolanti per Comuni e privati vincolanti per Comuni, Cantone e Confederazione
in base alle Convenzioni

?l1lh I'b bgjnzZ]l]kz ZeeAbgm~kgh ]J]72e JbZgh >bk”"mm
gli indirizzi del PD sono vincolanti e rappresentano un punto di partenza fondamentale per il PA.
Gli approfondimenti svolti tramite il PA possono precisar®ro volta gli indirizzi del PD, e quindi
\fhfihkmzZk”~ Z> " bhkgzZf~rgmb ]b jn~l mMAnembf h,
Oltre alla definizione di strategie coordinate tra opere infrastrutturali e insediamenti il Programma
di Agglomerato (PA) deve tradursi in misure concrete di intervento da realizzare al suo interno.
Le misure che formano un PA devono essere attuate a tappeondo un ordine di priorita (AB

e C).

Il PA deve interfacciarsi pure con un altro strumento di interesse locale: il Piano Regolatore (PR).
Esso e lo strumento fondamentale per la programmazione delle opere a livello comunale, tiene
conto della capacita di spese dei Comuni, degli interesdii @ privati) e di quelli piu generali.

Il PR deve risultare conforme agli interessi vincolanti del PD.
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12 FAhk Zgb kzffz ]b i kh>2~mmh

A livello istituzionale la Confederazione riconosce quale ente responsabile della redazione di un
PA il Cantone, rappresentato dal Consiglio di Stato (CdS). Tuttavia, in Ticino, un ruolo preminente

nel processo di allestimento e attuazione di un PA speltia Commissioni regionali dgasporti

(CRT), in virtu di una delega di competenza da parte del CdS. La Commissione regionale dei
mkZl i hkmb ] 7~e G~g] kbl bhmmh aZ ]Jngjn”® kb\ ”~onmh
del Mendrisiotto di quinta generazione (PAMD5) in collazone con il Dipartimento del territorio

(DT) e con il coinvolgimento dei 15 Comuni del comprensorio.

Fh I\Varfz I A" n~"gm®” beenl mkZ eAhk > Zgb kzffz in

Comuni CRTM Convenzione Cds
|

Direzione di progetto (DP)***

Rappresentanti politici CRTM
A.Rigamonti / S.Bernasconi
D.Lurati / E.Brusadelli

Delegato/a cantonale (DSTM)
M. Colombo

Gruppo operativo

Capoprogetto — S. Barella Rajbhandari

Delegato/a cantonale SM— G.Giovannini

Delegato/a cantonale SST - M.Comazzi

Rappresentante UTC Citta* - M.Raggi/
M.Fontana e S.Passiglia

Referenti

» Capofila — Studio Habitat.ch

i | + Paesaggio e insediamenti — Studio Habitat.ch
* Mendrisio e Chiasso Operatorl 99

* Mobilita — Comal.ch

** Coordinatrice progetti di mobilita

*** All'occorrenza la Direzione di progetto pud partecipare alle riunioni del Gruppo operativo
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1.3 Ce i *"kbf~r"mkh ]"eeAZ “ehf ~kZmh

Dal PAM 3si annota che stato costituito il nuovo Comune di VMara, frutto della fusione dei
Comuni di Maroggia, Melano e Rovio. Quindi complessivamente sono 15 i Comuni interessati dal
PAM 5.1l Comune di Arogno e considerato nel PAM5 ma si trova al di fuori del perimetro éhe d
accesso ai contributi finanziari.

Suddivisioni amministrative PAM 5
E B Perimetro PAM 5
| Distretto di Mendrisio:

1) Balerna 7) Morbio

2) Breggia 8) Novazzano
Bruzzella 9) Riva San Vitale
Cabbio 10) Stabio

Caneggio 1)V
acallo
Morbio Superiore )

Muggio
Sagno

3) Castel San Pietro ),
Campora Iﬁus"‘o
Casima / ‘Arsizio
Monte =

4) Chiasso K
Pedrinate

5) Coldrerio

6) Mendrisio
Arzo
Besazio
Capolago
Genestrerio
Ligornetto
Meride
Rancate
Salorino
Tremona

Distretto di Lugano:

13) Bissone 15) Val Mara
14) Brusino Arsizio Maroggia
Melano
Rovio

//% Perimetro fuori finanziamento PA
12) Arogno

Figural Il perimetro dell'agglomerato, studio habitat.ch
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1.4 Schema di progetto
Fase 1: Awio  APRILEMAGGIO 2023

del mandato Assegnazione dei mandati
Presa visione della documentazione e dei dati
Analisi dello stato d'attuazione dei PAM precedenti
Definizione del perimetro di studio

Fase 2: GIUGNG SETTEMBRE 2023

Coinvolgimento
dei portatori
d'interesse Presa di contatto con i Comuni per l'inoltro delle loro richieste

Incontro con le associazioni e ripresa delle loro proposte

Ripresa delle proposte dei Comuni

Incontro con le Aziende di trasporto ticinesi e con Enti italiani

Fase 3: OTTOBREDICEMBRE 2023

Valutazione e

definizione

delle necessita

d'intervento Analisi delle proposte e scelta delle misure da integrare nel PAM5

Fase 4. GENNAIO- MARZO 2024
Presentazione
intermedia
Gennaio 2024: presentazione preliminare PAM5 alla CRTM

Informazione ai Comuni sulle misure scelte e richiesta di avvio degli studi di fattibilita
per le misure di loro competenza

Fase 5: Awio APRILE- MAGGIO 2024

degli studi di
fattibilita
WORKSHOP con le associazioni
Attribuzione mandati a studi esterni per gli studi di fattibilita delle misure regionali
Fase 6: GIUGNO-LUGLIO 2024
Valutazione e
affinamento Raccolta e valutazione degli studi di fattibilita
delle misure Valutazione int G "
PAMS alutazione interna Gruppo operativo

Accettazione da parte della Direzione di progetto dei contenuti del PAM5

Allestimento documentazione per la consultazione

studio habitat.ch / Comal 19.08.2024
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Fase 7: AGOSTOSETTEMBRE 2024

Consultazione

secondo l'art. 11
LST Awviso pubblico / Comunicato stampa

Delegadel DT alla CRTM per la messa in consultazione del PAM5

Invio documentazione ai Comuni
Consultazione PAMS2.9.20241.10.2024
Serata pubblica: 10.9.2024

Fase 8: Esame OTTOBRENOVEMBRE 2024
della
consultazione Raccolta, esame delle osservazioni

Affinamento del rapporto finale

Consegna del rapporto definitivo alla direzione di progetto

Fase 9: Decisione DICEMBRE 20245ENNAIO 2025

CRTM
Consegna rapporto alla CRTM
Consegna documentazione finale PAMS5 alla CRTM
Delibera CRTM su incarto finale
Allestimento incarto finale e trasmissione al DT
Fase 10: FEBBRAIOMARZO 2025

Decisione del
Consiglio di Stato preparazione della decisione al Consiglio di Stato

Approvazionalel Consiglio di Stato

31.03.2025: Consegna del PAM5 ad ARE

1.5 Processo partecipativo

La Commissione regionale dei trasporti del Mendrisiotto e Basso Ce(&RT M) € composta da

ng kzZiik~I ~"gmzZgm”~ i~k h > gb =hfng” Si~*k G~g]l kb
regionale di sviluppo del Mendrisiotto e Basso Ceresio. | rappresentanti della CRTM sono dei
Municipali dei rispettivi Comuni e sono tenuti gaortare ai propri Municipi le presentazioni,
discussioni e decisioni prese durante le sedute della CRTM.

Non tutti i comuni hanno invece un proprio rappresentante nella Direzione di Progetto (DP), che

aZ I > nbmh \hg kbngbhgb \Z]~*"gsZm”®” eA”ohensbhg
svolta in due momenti, nei quali sono state raccolte leprop6s ] b mnmmh eAZ > " ehf
Ce /'} “"bn gh 0.01 ~ be 03 ""~ggZbh* Z ] n” | mZ]
durante la riunione ordinaria della CRTM, si sono tenute le presentazioni del PAM5.

| Comuni sono stati inoltre informati per corrispondenza durante il periodo di allestimento del

J; G3* ZeeAZi"kmnkZ ]”b eZohkb* be “kniih hink
del PAMS5 con i Comuni, i quali hanno espresso le loroieste per quanto riguarda possibili

misure 0 segnalato progetti esistenti. Un secondo importante momento informativo per
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corrispondenza é avvenuto in occasione della richiesta da parte della DP ai Comuni di eseguire gli
studi di fattibilita per le misure di loro competenza.

FZ =LNG ~ ezZ Imrll Zz >J vy kbfzZl mzZ bghemk” \ hl
Municipalita, per mezzo di incontri bilaterali, per la discussione di specifiche misure. La struttura
dei canali comunicativi tra DP e Comuni ha permesso di oléag un dialogo molto snello e di

avere sempre sotto controllo il polso della situazione.

;g\a”r e ZI Il h\'bZsbhgb J]"*"eeZ | h\b"mé6 \bobe” |
bg\hgmkh bg ]1Zmz /,4,01* \a”" Zo”"oZ eAh[ b”~"mmbo
dalla CRTM e dagli operatori. In questa occasione € statoilisto un formulario che ha
permesso di rilevare idee di progetto e progetti in allestimento.

Alcuni di questi spunti sono stati tramutati in vere e proprie misure, degli altri invece si € tenuto
conto a livello di principio nella formulazione delle strategie e dello scenario auspicato oppure se
ne trova corrispondenza nebpporto quale riferimento importante del contesto. Vi sono anche
proposte rifiutate per cui e stata data una motivazione concreta. La restituzione e discussione nel
merito delle misure che si andavano delineando e stata condotta con un workshop nel mese d
marzo 2024 convocando le stesse associazioni.

Lista delle associazioni invitate nel processo partecipativo

Associazione dei Comuni del Generoso RVM

ATA associazione traffico e ambiente
Autolinea Mendrisiense
Cittadini per il territorio

CMAMM Consorzio Manutenzione Arginature Medio Mendrisiotto
Consorzio per la Manutenzione delle Opere di Arginatura del Basso Mendrisiotto

Ente Regionale per lo sviluppo del Mendrisiotto e Basso Ceresio
ESPACE SUISSE
Fondazione del Monte San Giorgio

Fondazione Galli

Fondazione Monte Generoso

inclusione andicap ticino
OTR Mendrisiotto e Basso Ceresio
Parco delle Gole della Breggia

Pro Natura Ticino

Pro Velo

Societa navigazione del lago di Lugano

STAN Societa ticinese per I’Arte e la Natura
TCS gruppo del Mendrisiotto

Unione Contadini Ticinesi

Unione Trasporti Pubblici e Turistici Ticino
WWF
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Le associazioni contattate a giugno sono state invitate a partecipare ad un pomeriggio di workshop
tenutosi il 27 marzo 2024 A~ o~ gmh y | mZmh | mknmmnk ZmfiiIMbg 1
ML e PAEN) in cui sono state presentate le misure $iielaborate. Oltre ad esprimere le proprie
opinioni puntualmente, ai partecipanti & stato chiesto di attribuire 3 punti (bollini) ciascuno alle
misurepresentate inmododa Z\ \ h>  eb”~"k” ngAbg] b\ Zsbhg” I neez

Figura 2 Istantanea del lavoro sui poster durante il workshop del 27 marzo 2024
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Traccia del processo partecipativo

Lettera della CRTM "Avvio elaborazione
studio, impostazione, aspettative da parte
dei Comuni".

Risposte ricevute: 14/14

O O A A A A CA A A CA gl

Incontro con associazioni e inoltro delle
loro osservazioni per iscritto.

Risposte ricevute: 12/22

Yv¥vv¥vy¥v¥M¥¥~EW 55%

Lettera della CRTM di "Richiesta studi di
fattibilita e di documentazione”

Risposte ricevute: 15/15

CACACACACACACACATACAT ARV

WORKSHOP con associazioni

Partecipazione: 16/22

Yvvv¥v¥vv¥ve¥~¥e& 70%

Serata pubblica nell'ambito della
consultazione
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1.6 Il coordinamento con gli attori transfrontalieri

E stato fatto altrettanto con le realta di confine, dalla parte italiana sono stati intavolati dialoghi con

i Comuni di Como, Cernobbio, Maslianico e Porto Ceresio cosi come le Province di Como e
Varese. Si e cercato un contatto anche con Clivio, Viggiu, Besano, Saltrio e Cantello senza ottenere
risposta.

Incontro online con la Provincia di Varese.
Si viene a conoscenza dei seqguenti temi:
Paesaggio

¢ Rete ecologica regionale e Piano
territoriale regionale sono in fase di
revisione.

¢ Qualita del verde urbano: presenza di
quartieri di ville e la messa in rete di
parchi di valore naturalistico e parchi ad
uso urbano.

e Le strategie porosita urbana e sviluppo
centripeto riguardano alcune varianti del
Piano di Governo Territoriale (PGT).

Mobilita (Piano territoriale di

coordinamento provinciale PTCP)

» Ciclovia Interreg Malnate (Comuni di
Valmorea - Stazione Cantello/Gaggiolo)
con I'obiettivo di incentivare la mobilita
lenta garantendo la continuita dei
percorsi in funzione dello spostamento
dei pendolari in bici (progetto interrotto,
dariprendere).

e Biciplan, Piano d'azione Bici per
diffondere la mobilita ciclistica nei
comuni di frontiera.

e Strategia Bike&Walk (www.bikewalk.va.it)

Incontro online con la Citta di Como.

Sono elencati i progetti su parte italiana:

* Asse viale Innocenzo

e Car pooling presso P&R nell'area della
stazione S. Giovanni dove era situato I'ex
cargo merci in modo anche da accogliere
i pullman turistici

* Progetto Maiocchi: complesso
residenziale

¢ Studio Sinigallia in ambito di riqualifica
urbana del centro

¢ Ciclovia tra stadio e area ex-Leckler

¢ Hub intermodale presso Esselunga

¢ Collaborazione con Citta dei laghi

¢ Piano dei servizi (citta dei 15 minuti)

Incontro online con la Provincia di Como.
Il tema verte sull'intervento lungo il flume
Breggia. In Italia si configurerebbe come
PLIS Parco locale d'interesse
sovracomunale. Discussa anche la
possibilita di aprire un valico ciclopedonale
lungo il Breggia, al posto di passare dalla
dogana di Pizzamiglio - Maslianico.

Incontro online con i Comuni di Cernobbio
e Maslianico, con la partecipazione
dell'UCA nella persona di Laurent Filippini,
e emerso che gli interventi di pulizia
condotti sul Breggia in Italia sono in
contrasto con le politiche federali di
rinaturazione (acquistrade).
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1.7 Struttura del PAMS: rapporto, allegati e piani

In questa introduzione é stata data speciale enfasi al processo partecipativo, che € una vera novita
nel processo svolto per questa generazione di Programma di agglomerato.

E dirimente fare il punto rispetto allo stato di attuazione delle misure avviate precedentemente.

O0gZz ohemz ]1bfhlmkzZmh b A1 I~k Z "~ bhkgh "~ kZsb
]b ZmmnZsbhg” ]172b J; ikt SA@mbA1* z\ gyzZleb! b] ]~
AN 1]ree™ mrgl”rgs™ A", I >gb \VZibmheh y Zkmb\ he.

zGh[ bebméA* Va~ Z InZ ohemzZ \hglb]"*"kZ | ~i Zk2Zm.
pedonale e ciclica e il trasporto pubblico. Sulla base delle valutazioni in merito punti
forti/debolezze e opportunita/rischi e tenendo in considerazione le tendenze, si identificano le
g"\ 2l 1 bm6é ] Abgm~rko”~gmh S\ Zi, 2 ZH”\ 2IPMASMG | A
intende agire, si sviluppano i concetti territoriali (paesaggio e insediamenti) e di mobilita, sulla cui
[zl ~ 1T b ]"ebg”"Z g”~e ]~"mmZ ebh eh | \*"gZkbh Zn
costituisce la chiave di volta del processo.dbiesta visione, in cui pianificazione territoriale e
fhl[]bebmé _hkfzZgh ng bglb”rf~r* | b k™~ " hgh e” |
intervento), da cui si delineano le misure (capz Gb | n k ~ , |1& cui\efiidaciabé Alimostrata
successivamenteap.8z ? _ _ b\ Z\ b Z Pdr duanto posdibbelil RAMS detca di considerare
tutte le proposte giunte durante il processo partecipativo (c@p. PZenmZsbhg” ] b ki
]Ze i kh\ 211l h iZkm~*\ bi Zmb ot foho,tratt& defeecoOnsideraziphie n | b |
| n e e Ani&xjtodéi reduisiti di base (cap. #dempmeg mh ] b k”~jnbl bmb ] b |
Il presente rapporto e affiancato da piani grafici allegati in forma separata, tra cui lo scenario
auspicato e le seguenti carte tematiche che riportano le misure nello spazio:

o Carta tematica 1 Insediamenti
Carta tematica 2 Paesaggio
Carta tematica 3 Trasporti pubblici
Carta tematica 4 Mobilita lenta
Carta tematica 5 Rete viaria e stazionamento

Scenario auspicato

O O O O O
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2 L; JJI LNI MOF F | MN; NI >Y; NNO; TCI
PRECEDENTI

In questo capitolo e presentato il k Z] h ] b ZoZgsZf ~gmh greeAZn
] Az " ehfrkZmh ] ~e G~glkblbhmmh \hf~r ZiikhoZmt
J; G1'" , Fh I mZzmh ] b ZozZgszf~r~gmh ].(leapitAldveman Zs b h g

successivamente completato con lo stato delle misure aggiornato).

2.1 PAM1 AMisure priorita A (lista A) di 1a generazione (A1)
IPAM1 b \ hgmkZ]]blmbg n® i~k eA~e”~oZmh gnfrkh ]

Fra queste e doveroso citare i progel#igati allenuove stazioni di Stabignisura 1lage Mendrisio

- S. Martino (misura5)e® kbhk > ZgbssZsbhgb ]2~b gh]b ] Abgm~
(misura 3 Mendrisio(misura 4)nonchéle opere di circonvallazione del centro di Chiaseagva

gerarchia stradale con transito d8a Como- Via Comacinimisura 1)1

NkZmmzg] hl b ]"eez ikbfz ~] bsbhg?” edtabo ndcéskarick Zf f Z
un lungo periodo di avvio per comlgere tutti i partner interessafiComuni, imprese di trasporto,

vari enti di diritto pubblico, Servizi cantonali, privati, ec8g.nel caso delle stazioni dei due poli
principali della regione ricorsi e modifiche pianificatorie sostanziali hanno portato a ritardi

i kheng Zmb greeAZmmnZsbhg”* be [~g”_b\lbh ] ee
percepibié.

Cgo”l mbf ~gmb kbe~oZgmb ~kzZgh ink” ik”~obl mb ].
nk[ Zgbl mb\zZA Sfblnkz /6" A ] Z jn~reeh Z\ hg\ "
FAZoZgszZf~r"gmh ~~g~rkZe”* hkZz Z [riaigprincipamerites a Z
per i motivi gia enunciati. Per le misure di carattere locale, in questa circostanza non sempre

\hkk”~eZm”» bg fh]l]h _hkmr* ZeeZ | mkzZm”A" bz* eAZi il
dei costi annunciati delle schedek hi i h [ zZzl | Zz* \hg \ hgl " n~rgs” |
dunque anche sulle tempistiche dei lavori.

Ciononostante, non vi sono misure cofinanziate del PAM1 che si ritiene non possano essere
realizzate entro il 2027.

2.2 PAM2 AMisure priorita A (lista A) di 2a generazione (A2)

Fra le misure piu rappresentative della seconda generazione figurano il capolinea presso la stazione
di Capolag. boZ MZg PbmZe” SNJ 1,3'* be gh]lh ] Abgm
dedicate al trasporto pubblico (TP 3.3), il nuovo sottomasdia stazione FFS di Mendrisio (TL

3.13), la sistemazione di diverse fermate bus nella regione (TP 2), la riqualifica e messa in sicurezza
dei centri di Coldrerio (TL 5.3) e di Vacallo (TIM 1.8).

;g\a” Z \VZnlZ ]"~eeAhg~k” kZiik~I ~"gmZmh ]Ze
completamente realizzate, hanno fatto registrare dei ritardi. Nel caso della misura di
riorganizzazione del nodo semaforizzato di Via Dunant a Chiasso (TP 3.1), msdisipe per

eArl "k\bsbh ]72e gnhoh \ Rvgpidrisionilhmotivo* & imphtdbilelah e e A z
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coordinamento con altremisure PA (v. nuovo terminal in stazione). Una causa primaria del
kZeergmzZf r~gmh g”~eeAZmmn Zs b IDygconsueto,duramedestiloppan” | Z
dei progetti vengano apportateelle migliorie. Ne risulta che i preventivi aggiornati siano spesso

piu elevati rispetto a quantoonsideratoin origine nde schedePA. Si sottolinea che il maggior

costo non comporta pertanto diminuzioni dei benefici ma piuttosto un aumento.

Di rilievo e non ancora realizzate sono invece la riqualifica della piazza della stazione di Mendrisio
(TL 3.14) e una parte dei percorsi ciclabili regionali pianificati (pacchetto TL 1). Sul primo tema,
tuttora di grande attualita, sonoincorsodapajtet e =hf ng” kb _e”l I bhgb e~n"

In generale, gli sforzi profusi negli ultimi anni hanno permesso di rendere fruibili diverse nuove
infrastrutture. Di principio, on vi sono misure cofinanziate del P&NMhe si ritiene non possano
essere realizzate entro il 2027.

2.3 PAM2 AMisure di 2a generazione non finanziabili - Trasporti (Av2)

FA~ fblnk~ ]b 0zZ ""r~gr"kZsbhg” ghg \h_bgZgsbzZzm” |
eAZ "ehfrkZmh Skbhk > ZgbssZsbhg” ]~ee”™ ebg”r”
\hf~r 12 ikh kzffz* "~ eZ | mAodendélle miZire che egeardadomZ s b
nello specifico i parcheggi presso i principali attrattori e fermate del trasporto pubblico (TL 11), da

ghg \hg _hg]”*"k” \hg eAbgmkh]nsbhg” ]7"eeZ k"m~
pubblici (TIM 3) e i patheggi per il car pooling presso le dogane (TIM 4), é considerata conforme

ZeeAh[ bA"mmboh, Nnmm”» jn~cI m» mk” fblnk” | hgh b

2.4 PAM3 AMisure priorita A (lista A) di 3a generazione (A3
F Aperienza maturata con le prime due generazi@nconsentito davviare prontamente il PAM3.

Le fasi avanzate di progettazione ed esecutive avvertono e risentono tuttavia del peso delle
generazioni precedentiondotte in parallelo. Sia per i due pacchetti forfettari (TL A e RSS A) che

i "k ezZ fblnkzZ ]b o"eh\bssZsbhg” ]7”e NJ I n "~ hf
prevedono brevi ritardi. Si evidenzia che alcune misure puntuali riscantqamoblemi

] AZoZgsZf~gmh Jhonmb Ze \hgl heb] Zf~gmh ] "~eeZ

2.5 PAM3 AMisure di 3a generazione non finanziabili - Trasporti (Av3)

Nnmm~» e~ fblnk” | hgh \hg_ _hkfb ZeeAh[ b~ "mmboh?*
8 misureelencateg * eeZ mZ[ "eeZ I ne k”~ihkmbg ™ ]”eeAZmmn?Z

2.6 Lavalutazione] e J; G 1 ]1Z i Zkmr» ]"*eeA; L?
Cg Ibgm”l b jnZgmh 2f A kdtithdallrapporodlel MSattembz 8® hg ™ | A

Miglioramento della qualita dei sistemi di trasporto

IL PAM3 ha saputo convincereella visione multimodale del sistema dei trasporti grazie allo
sviluppo della rete di trasporto pubblico (TP). Dopo la riorganizzazione del sistema dei bus avviato
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nella generazione precedente, il PAM 3 propone il miglioramento dei collegamenti transfrontalieri
con la creazione di nuove offerte nel trasporto pubblico (bus). E stato valutato positivamente
eAhmmbfbssZsbhgr"-mk~rglke* K& biath lketZ i kafico findividbale
motorizzato (TIM) e stato affrontato con la tassa di collegamento, la revisione del regolamento
cantonale sui posteggi e i piani di mobilita aziendali comprensivi di offerte di trasporto tipo car
pooling, navette azieadl.

Promozione dello sviluppo centripeto degli insediamenti

IL PAM3 ha innestato lo sviluppo delle zone centrale a partire dalla rete TILO quale rete

| mknmmnkZgm”® eAZ  ehf ~kZmh, ce\ng”™ fblnk” \hg
AN e” kbjnZeb b\ a’Chiassa lamniqudich urbamstica diZpati pubblct g ] Kk |
(quartiere intergenerazionale a Coldrerio e a Chiasso), la riqualifica del Faloppia o la valorizzazione
delle rive tra Riva San Vitale e Capolago.

Lb] nsbhg” ]"eeAbfi Zmmh Zf[b~gmzZe~ ~ ]72~e \hgln
Aeb DbfiZmmb g~ > Zmbob | neeAZf[b~rgm~ Sbgjnbg2zf
diminuire in misura limitata, grazie alle proposte di riqualifica dello spazio stradale, ai miglioramenti

] eeAh __~kmZ ] b NJ 2~ NF.L® miguee inkgdesto amkite Agliardgnmh ] »
mnmmZobZ | heh ] *"m~kf bgZmb Z1 1 b A “eb N Am
] ~eeAZ " ehf r"kZmh,

Talune misure migliorano la qualita delle aree di svago e di riposo, della natura e della biodiversita;

ad ese. vanno ricordate la valorizzazione del Parco del Laveggio, la creazione e la rinaturazione di
altre aree per riposo e svago (Valera, Cortegli€astello), nuovi habitat per la fauna (Capolago,
Melano) e il rafforzamento della funzione ecologica (Faloppia).

2.7 Misure di PAM 3 non riprese nel PAM 5

Ce =hfng” ]b <Ze" KNBZARikohvgrsiané deiZerrehiedel arcle tedronidhig 2z

Ce =hfng”" ]b Ghk[bh Cg_bj nkZkegn p\tZz ]Zee Z_ kfhiglmbk
secondarid ,
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3 ANALISI D ELLA SITUAZIONE ATTUALE E DELLE
TENDENZE

3.1 Inquadramento territoriale

3.1.1 Il contesto transfrontaliero e internazionale

FAZ" > ehf ~kZmh eé]inserito i@ftagcerhienal netidinmale tra il sistema della Citta
Nb\bgh* jn”~eeh ] "ee” ikhobg\”" ] b =@Graziealasuhb PZ
posizione golge un ruolo di piattaforma delle relazioni Extest della fascia pedemontana a Nord

di Milanao

H eeAZ “ehf”r"kZmh I b mkhoZgh be /4% ]7”b k~lb]"
Il rapporto notevolmente basso tra abitanti e addetti (1.1®)sintomatico diun tessuto
socioeconomicdipico dellerealta produttive urbare, FAbgm~Aglh kbmfh ]b \ Kk~
non da segni di rallentamento ha forti ripercussioni sul traffico veicolarecessita interventi di

gestione e convogliamento per non compromettere la qualita insediativa e paesaggistica del
contesto in esamela situaziom trasportistia] *ee AZ" " ehf *"kZmh ] "*e G~g]
condizionaa dalla sua posizione geografica, che lo inserisce su diversi piani in un contesto
bgmr"kgZsbhgzZe” Z o02Z| mZ |halilhiaiepoksibibta di infldeazd. e AZ" " e

3.1.2 Laregione su un asse di transito internazionale

Il contesto a scala piu vasta caratterizza il Mendrisiotto quale terra di passaggio nel Corridoio
RencAlpi della rete ferroviaria e autostradale transeuropea, con le reti che sono chiamate ad
assolvere, oltre agli spostamenti quotidiani connessi con easiice addetti, le necessita di
spostamento merci su tratte di medianga distanza e quelle dei turisti che nelle diverse stagioni

] eeAZggh nmbebssZgh bg i Zk mb\Burepaitalia.e AZI | ~ Zn

Da anni gli accordi bilaterali vigenti tra Svizzera e Italia (e in pit in general&cdriilmh ] *e e A? n
muovono nella direzione di trasferimento della quota di traffico merci dalla strada alla ferrovia.
FAOgbhg” 2nkhi~"Z az _bl | ZmR®ddthaffijomérensnistadae]l b mk
50 per cento entro il 2050. Da questo punto di vista il completamento della galleria di base del
Monte Ceneri, di fine 2020, ha rappresentato senza dubbio un passo importante, nella
continuazione verso sud delle relaziamitransito nel San Gottardo su ferrovia.

Grazie a questa grande opera infrastrutturale il Mendrisiotto acquisisce, dopo Milano Malpensa e
FbgzZm~»* ng nemkbhk” T [Th\\Vh okl h b mkZlihkm
Inoltre, verra ad essere meglio servito anche il servizio pubbh h o~ kl h eAZ~khi hKk
MAT[~g” eAhi*"kzZ kZiik”Al~gmb \~kmzZf"*gm~ ng | *°
nazionale e cantonale, il progetto Alpansit con attestazione a Lugano non costituisce una
completa soluzione per il Mendmgto. Il tema resta ancora estremamente attuale, a maggior

kZ bhg” bg jnZgmh I b k”~ bl mkZgh mnmmAh™ Db | br
i "l Zgmb bg \hkkblihg]*"gsZ ]"eeZ ]J]h ZgZ Znmhl n
unacorsia dedicata allo stoccaggio camion nel tratto piu a sud della A2 resta una questione accesa,
\ar I A~[[~g”™ ihll Z \Nhgmkb[nbk” Z] ngZ zZhmmbf bs
i kh_beh ]172eeZ | b\nk”ssZ* lené&ntoidkdisturbaandfgravid, kn e AZ
particolare in relazione ai temi di qualita ambientale per i comuni interessati.
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Il completamento di AT LugarGhiasso
(Milano) e stato raccomandato
greeAZf [ bmlEU Btategy ©®
Alpine Regipuli cui fanno parte 5 Stat
Zei bgh ] "eeAO?*
Liechtenstein) dal gruppo internaziona
di esperti indipendenti. In Italia, grazie
finanziamento europeo post pandemia
Green Deal e al programma PNRR
stanno realizzando tutta una serie
nuove infrastrutture e progetti da
concretizzare entro il 2027. In
particolare, il rilancio dei porti liguri, lg
realizzazione del Terzo Valico, co
GbezZgh kZ " bng b
La MilaneChiasso non € inserita in ques
pacchetti, ma si & deciso lo studio (
massima per un terzo binario di 9 km
due bypass di 750 metri per il traffic
merci. La Svizzera ha -@artecipato al
finanziamento del profilo a 4 metri ¢
investito nellepiattaforme intermodali di
Piacenza (2024), Milano Smistamentc
Brescia (2026).
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Figura 3 Corridoio Reno-Alpi (Fonte: Ufficio federale dei trasporti).
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3.1.3 Il contesto nazionale

Progetto Territoriale Svizzeraaggiornamento in corso

Da oltre dieci anni, il Progetto territoriale descrive la strategia comune di Confederazione, Cantoni
e Comuni per lo sviluppo territoriale. Il documento traccia un quadro della Svizzera del futuro e,
fin dalla sua prima pubblicazione nel 2012, costitwisGenportante base per la pianificazione e un
supporto decisionale per esperte ed esperti nonché per le responsabili politiche e i responsabili
politici. Ora i tre livelli istituzionali hanno deciso di aggiornarlo. Negli ultimi anni, hanno acquisito
grance importanza nuovi temi come i cambiamenti climatici, la produzione di energia o la
digitalizzazione. Temi come questi devono essere inclusi nel Progetto territoriale. Un'altra
importante preoccupazione € lo sviluppo equo di tutte le regioni della Svizziar® esse urbane,
rurali o di montagna. L'obiettivo dell'aggiornamento e quello di formulare una visione rinnovata di
come potrebbe essere la Svizzera nel 2050

Si sta delineando una prospettiva attraverso un processo partecipativo da cui sono emersi diversi
spuntt C i b¢ I b gb_b\Zmbob i~k eAZf[bmh ]b | mn]ek

1 Leregionitransfrontaliere si sviluppano insieme, economicamente e socialmente. Le regioni
di confine sono fortemente collegate in rete e la Svizzera € integrata nella rete europea di
trasporto ad alta velocita.

1 Lo spazio abitativo preapitediminuiscela mobiliti & sostenibile, la gestione détquag
unapriorit Nell® _khgmZk” b kbl\lab eZ Mobss”~kz inC
i diversi livelli di autorita, i settori, le regioni e connette il nostro paese con i paesi limitrofi.

1 Il patrimonio edilizicé neutrale dal punto di vista climatico ed energetico.

3.1.4 1l contesto cantonale e | e relazioni Ticino -Lombardia

Il modello territorialedel Piano direttorg(PD) evidenzia in maniera netta le aree di influenza delle
diverse regioni e i principali assi di mobilita. Ne emerge un secondo piano di relagonazionali
che transitano dal Mendrisiotto pur essendone estranee: quello costituite datinessionira la
Lombardia e il resto del Ticino.

FAZnmhl mkz]z ;0 ~ eZ ebg”Z _"~“kkhobZkbz ]72e N
collegamento del Ticino verso sud, in un contesto di particolare compenetrazione socioeconomica
caratterizzata in particolare da decine di migliaia di frontatiee attraversano il Mendrisiotto per
raggiungere il luogo di lavoro nel Luganese o nel Sopraceneri. In questo contesto il Mendrisiotto
funge non solo da zona di transito sugli assi principali, ma anche da piattaforma di smistamento del
traffico tra i suo 13 valichi di confine.
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Figura 5 S. GOTTARDO / ZURIGO / BASILEA

I Modello temitoriale

Spazi funzionali

Ml Centro /Bellinzonese
- Suoutang e tre Valli
Periurbano
Retro
~ Montagna

Rete delle centralita
‘ Nazionale

@ Cantonale
@ Regionale e Valle

S. BERNARDINO /

Locale

L J
O Estero
Principali assi di
mobilita
ey

Aree di influenza
i

MILANO / MALPENSA

Figura5 Il modello territoriale (scheda PD R1)

Altri riferimenti sono:

- le schededel FanoDirettore R1 e R6

- laConcezione depaesaggio ticinese (CPTi)fase di elaborazione
Il CPTI é in fase di elaborazione e proporra una visione per il paesaggio 2050. Lo scopo della
Concezione del paesaggio ticinese (CHTH definizione degli obiettivi di qudliiel paesaggio
in chiave strategica, in modo da fornidegli indirizzi coerenti e coordinatlle politiche
settoriali che modificano e costruiscono il paesaggio.
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| quattro agglomerati con le rispettive aree
d'influenza —~ .

Bellinzonese e Tre Valli
Locarnese e Vallemaggia
Luganese

Mendrisiotto

Agglomerati

Centri d'agglomerato

O Centri esteri

Figura6 Dalla scheda PDR1:ij n Zmmk h zZ° °

ehf~r~kZmb \hg e” kbli””"mmbo”" 2

3.1.5 Il Mendrisiotto e le province limitrofe

Analogamente a quanto avviene per le altre regioni del Cantone, anche il Mendrisiotto e
confrontato cone » | mk*mm”~ k”*"eZsbhgb | h\'bh~\ hghfb\an ]
Como, Varese, Lecco, Monza e Milano

Il quarto rilevamento del traffico transfrontaliero ai valichi di conf{@821,dopo quelli del 2014,

2016 e 2018) da parte del Dipartimento derritorio del Canton Ticinofotografa le dinamiche

\an jnhmb]bzZgzf»gm~ . bSgin2l kvalithi i# delritorie Aahtonale, h18 ~ k Z
bgm k”~l I Zgh e~ I mkzZ]”* ]"~eeAZ “ehf~rkZmh=* ~ ZI| |
per i comuni del Mendrisiotto ma anche e soprattutto per tutte le destinazioni a nord del ponte

diga di Melidedove Lugana Bellinzona giocano un ruolo importante in termini di attrattivita di

forza lavoro.

% auto IT Grado di Grado di
Veicoli totali | % del totale % veicoli IT % auto occup=1risp % moto occupazione | occupazione
Valico auto IT auto auto IT
Arognho 951 1% 86% 92% 86% 5% 1.19 1.15
Arzo 867 1% 76% 93% 85% 5% 1.21 1.19
Brusata 5'416 8% 86% 91% 86% 8% 1.19 1.16
Brusino 1'713 3% 83% 92% 86% 4% 1.19 1.17
Camedo 893 1% 93% 96% 78% 2% 1.25 1.24
Cassinone 452 1% 78% 83% 88% 11% 1.15 1.12
Chiasso Brogeda 6'662 10% 59% 90% 82% 4% 1.42 1.21
Chiasso Strada 7'021 11% 67% 90% 87% 8% 1.18 1.16
Dirinella 2'066 3% 79% 91% 87% 7% 1.22 1.14
Fornasette 1'913 3% 86% 88% 87% 9% 1.21 1.15
Gandria 4'502 7% 83% 88% 86% 10% 1.22 1.17
Ligornetto 2'419 A% 93% 93% 87% 4% 1.15 1.15
Madonna di ponte 3'849 6% 73% 88% 85% 7% 1.29 1.17
Novazzano Marcetto 2'659 4% 92% 94% 89% 5% 1.12 1.12
Pedrinate 1'172 2% 89% 92% 88% 5% 1.16 1.14
Pizzamiglio 3'930 6% 74% 90% 86% 8% 1.20 1.15
Ponte Cremenaga 2'035 3% 89% 91% 90% 7% 1.12 1.11
Ponte Faloppia 3'572 5% 92% 92% 90% 5% 1.13 1.12
Ponte Tresa 4'953 8% 72% 78% 88% 18% 1.20 1.13
San Pietro di Stabio 1'433 2% 83% 95% 91% 3% 1.10 1.10
Stabio Gaggiolo 6'841 10% 85% 92% 88% 6% 1.18 1.14
Totale 65'319 100% 79% 90% 87% 7% 1.21 1.15
Figura7=hgm”~" "bh ] "e ohenf” ]J]b mkzZ__b\h bg bg k~l 1 h Zb oZeb\ ab
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21

Valichi di confine

@® 1. Pizzamiglio 14
® 2. Brogeda 18
® 3. Chiasso strada 17? 16
® 4. Pedrinate
@® 5. Ponte Faloppia 5
® 6. Novazzano

® 7. Brusata

@® 8. Stabio Gaggiolo

® 9. San Pietro di Stabio
® 10. Ligornetto

® 11. Arzo

® 12. Brusino

® 13. Arogno

® 14. Gandria

@® 15. Ponte Tresa

® 16. Ponte Cremenaga
® 17. Fornasette

® 18. Cassinone

® 19. Dirinella

® 20. Madonna di Ponte
® 21. Camedo 1:200'000

Figura 8 Rilevamento presso i valichi di confine A Dipartimento del territorio  Aagosto 2022.

A gueste indagini si aggiungono gli esiti contenutiaggdorto annuo sulla mobilita in Ticir{altima

edizione disponibile 2023, con dati riferiti al 2022). Quello che emerge sono ca. 86'700 veicoli in
entrata in Ticino, di cui oltre 61'000 attraverso i valichi del Mendrisiotto. Le percentuali di
bg\ k~"fAgmh kbl i "mmh Z eettivangrgen+21i9%)'sbnd Hapgnaetrared) 0 1 *
relazione agli effetti delle misure attuate durante gli anni di pandemia da-C&widve numerose

aziende si sono aglse del telelavoro

Il PAM3 prendeva quale riferimento i passaggi giornalieri rilevati nel 2014, pari a ca. 150'000 (nelle
due direzioni), in aumento rispetto al 2011. Da questo punto di \ssteegistrail passaggio da
150'000 passaggi / giorno (nel 2014) a ca. 122'000 passaggi / giorno del 2024. Una riduzione in
mr"kfbgb ] b nmbebssh ]*e mkZli hkmh bg]bob]nzZe?
in particolare del trasporto su ferro, che coil servizio TILO ha registrato e continua ad
evidenziare notevoincrementi di utenza.
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Il dato sul grado di occupazione dei veicoli evidenzia del resto una tendenza negativa non ancora
scardinata. Il dato di 1.11 passeggeri medi per auto (1.14 nel 2018) sottolinea la difficolta ancora
attuale di incisivita delle politiche di mobilita azidnoiraprese negli anni a livello cantonale e di
agglomerato.

cg\a™ Z ebo”~eeh ]Jb ]blihgb[bebm6é ]b ihlm~»" " Dbh
70% degli intervistati dichiara di disporre di un posteggio gratuito sul posto di lavoro (67% nel
2018). A riguardo, le politiche di gestione della s@gtaate a livello pubblico (attuazione dei Piani

]b I mZsbhgzf*gmh ] *ee” shg” \~gmkZeb ]1Z i Zkm"
fronte alle disponibilita dei privati, su cui risulta ancora evidente la necessita di azione.

TGM 2019-2022 2021-2022
Valico di confine 2022 |A# (A% AH#H | A%

Pizzamiglio 9'513

Chiasso Brogeda 29455 | -5577| -15.9% [ 8'403| 39.9%
Pedrinate 2237 28| -1.2% | 471 267%
Ponte Faloppia 4561 |-1115] -19.6% | -593| -11.5%
Novazzano 4190 154 38% | 805| 23.8%
Brusata 14510 1211 9.1%

Stabio Gaggiolo 177040 -721| -4.1% |2'842] 20.0%
San Pietro di Stabio 2592 -251| -B8% | 285| 124%
Ligornetto 4270 -232| -5.2% | 566| 15.3%
Arzo 2’200 412 23.0%
Brusino 2945 -161| -5.2%

Arogno 1938 | -105| -5.1%

Gandria 9934 | -203| -2.0%

Ponte Cremenaga 3466 | -811| -19.0% | 521| 17.7%
Fornasette 4133| -868| -174% | 713| 20.8%
Madonna di Ponte 8’768 94 -1.1%

Camedo 1817 -318]| -149% | -111| -58%

Figura9 Traffico giornaliero medio 2022 ai valichi, estratto rapporto annuo sulla mobilita 2022.

Altra considerazione che emerge dai dati in tabella € che, sebbene siano evidenti i ruoli dei valichi
di Chiasso, Stabio Gaggiolo e Brusata, anche valichi minori evidenziano numeri significativi, che
azggh kbi~k\nll bhgb | n enofivazioni pnincipdi ee AZ" "~ ehf 2k Z

- Sono connessi a spostamenti c#épeoro, quindi concentrati in poche ore di punta della
mattina e della sera, con raggiungimento della capacita delle strade interessate

- Devono garantire le connessioni per spostamenti di medie distanze (poli lavorativi del
Fn zZg~l ~ ~ ] "e <~eebgshg™l ~"* \a”~ kb\~rk\ Zg
ZeeAbg k2l 1l h bg Znmhl mkZz] zZz* i "twaersarbegtn” k ~ | |
dei diversi centri abitati dei comuni del Mendrisiotto.
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3.1.6 Il tasso di motorizzazione

Il rapporto sulla mobilita permette di analizzare anche il tasso di motorizzazione, utile indicatore
volto a descrivere la predisposizione di una fascia di popolazione nella scelta del proprio mezzo di
spostamento. Con un tasso di motorizzazione di 67@aatture ogni 1'000 abitanti il Mendrisiotto

si pone sopra la media cantond&32 auto/1000ab) e significativamente sopra la media svizzera
(540auto/1000ab).

700
650 P - Svizzera
%%:— e Ticino
e Bellinzonese
600 e ——
=== | ocarnese e Valli
e | Uganese
550 Mendrisiotto
e Tre Valli
500
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Figura 10 Tasso di motorizzazione, evoluzione 20122022 (dati SM).
Anno 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Svizzera 535 537 539 541 543 543 543 541 534 541 540
Ticino 628 &30 431 &34 638 636 635 832 633 631 637
Bellinzonese 615 815 &l6 822 g26 624 623 618 614 810 605
Locarnese e Walli 601 603 &le 808 &11 &07 605 603 601 601 5%
Luganese 633 633 &33 &35 640 639 /39 B35 638 635 633
Mendrisiotto 6e1 &89 872 871 674 e6B  68%  BR6 66 667 870
Tre Walli 630 A29 A3 B43  &49 851 649 650 655 656 AAD

3.1.7 | dati sul frontalierato

| dati piu recenti registrano poco meno di 79'000 lavoratori frontalieri attivi in Canton Ticino, con
ngZ e~ " "kZ \hgmkZsbhg” g~reeAnzZenbAhg mkdrhz2 | mk »
nuovo accordo sulla tassazione dei lavoratori frontalieri con permesso G, attivo da luglio 2023.
Kn*l mAnembfh ]Zmh I b ihg” \hf~r ~erfrgmh ]b kh
"eb nembfb /. Zggb* ]l]ho” ]1Ze 0./1 Ze 0.00 |
manodopera da oltre frontiera.

C ]Zmb Z ]blihlbsbhg” ]72~eeAOMN; N \hgl ~gmhgh
agglomerato, dove i frontalieri complessivamente attivi sono ca. 29'000 (+7'000 in 10 anni), con
Chiasso, Mendrisio e Stabio che hanno registrato i maggiori increng&aguono Balerna e Castel
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MZg Jb”~ mkh* “~kZsb” ZeeAbgl "] bzZf~rgmh ]b ] bmm~
lavoro frontaliero.

Frontalieri per comune | 2013-2022

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000

M Balerna M Breggia ™ Castel San Pietro M Chiasso H Coldrerio W Mendrisio M Morbio Inferiore ® Novazzano

Riva San Vitale M Stabio M Vacallo M Arogno M Bissone ™ Brusino Arsizio Val Mara

FigurallCg\ k~f Agmh ] b _khgmZeb " kAelaborationadatfUSTAT. ] *eeAZ" " ehf A"k Zmh

Sintesi Il PAM5 si trova al centro di flussi internazionali a scala europea che
influenzano il numero di posti di lavoro e di traffico automobilistico (oltre

R Z che trasporto merci) al suo interno. Le dinamiche che caratterizzano
questa analisi sono complesse e alcune sfuggono al campo d'azione di

questo lavoro, essendo trattate ai massimi livelli istituzionali. Nella

|( N fotografia degli enjeux territoriali sono analizzate tutte le interdipendenze,
pur sapendo che il frontalierato e il completamento di Alptransit non
possono essere esauriti in questa sede. In ogni caso I'atteggiamento non
é rinunciatario ed anzi si ricercano misure di accompagnamento in linea
con il Progetto territoriali svizzero, il modello territoriale del Piano
Direttore e la Concezione del paesaggio ticinese.

studio habitat.ch / Comal 19.08.2024 22



PAM 5 Rapporto esplicativo intermedio

3.2 Paesaggio

3.2.1 Analisi con due approcci al paesaggio e con sguardo oltre confine

FAZgZebl b ]7e i zZ”I| Z  ° bdbel Ménbrisiottdh & Bassb GeseZio comuao \ h f |
Il " nZk] h I neezZ ]J]bf~rglbhg” mkZgl khgmzZeb”~"kZ, Mb
Ticino dedicato al comprensorio Triangolo Insubrico. A quanto gia elaborato in passato e che
richiameremo parzialmente'he \ Zi bmheh 1 2~k f~ ebh bgsuktn] nkk?
i hkk” eAZmm~Agsbhg”"* | b Z  “bng hgh Zemkb ~eZ[h
sviluppa il PAMb5orografa (fig. 2), idrografia (fig. 3) e protezione della natura (fig.4L Con

jn*I mh hk]bg”® I b Zkmb\heZgh b I n\\ 2l 1 bob Ziik
umano.

La lettura nello specifico si svolgeonosendo due approcci al paesaggida una parte si

considera ipaesaggio quale cornice naturale prealpina, arricchita da rilievi montani, colline, pianure
\hembozZm”~ 2~ \hklb JAZ\jnZ \ a®*ZdedA22dmk*Zg*] h\gth Iht
paesaggio interno agli insediamenti, quali ad esempio le aree verdi (giardini pubblici, giardini privati,
ob g"mb* hkmb* m "mmb h m*"kkZssb o”"k]b"*,Ze[ ™k
Zbnhe”'* e~ |l ni”~k_b\b ] “Kon2ll mhAenbe mb"AKitertAd (inbkenb \ Y |
parte importanteAverra trattato nel capitolo3.3 Insediamenti.

FAZgZeblb ]2b ik~\~"]"2~gmb J;

I PAM3 offredel paesaggiana lettura orografica e morfologica accurataache a fronte della

lettura paesaggistica introdotta guaion tiene conto dei sistemi territoriali, definiti dal Monte San
Giorgio e dal Monte Generoso come paesaggio prealpino montano esteso fino alle proprie pendici
dove si trovano alcuni insediamernita figura 10 estratta dal PAMadtinge giustamente ai dati
Zembf "mkb\b ik mkzZ\\bZk” eAZk"~Z ]”b kbeb”ob
~_hkm~» \zZkZmm~"kbssZsbhg” ]7"~"eezZ fhgmzZ gz \a”™ b
mentre il sistema collinare determina il paesaggio sinuoso che si estende oltreconfine. Questa
lettura differisce quindi da quella assunta nel PAM5.

Fragli elementindagati & statproposta unaletturd nee A" ohensbhg” | mhkb\ Z
paesaggio e una sul risultato delle trasformazioni che fungono da riferimento anche per il PAM5 e
alle quali si aggiunge guella nuova dedicata alle infrastrutture viarie. La lettura del Paesaggio del
piano K * mmhk” ob”"g” jnb Z "bhkgZmZ g”e \ Zi bmhe
Z kb\hen®d S\ zi,
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Delta del Mara e del Sovaglia
Pianura del Faloppla
Pianura del Laveggio

Rilievi collinari
W Montagna

Lago
~—— Corsi d'acqua

Figura 12 Orografia del Mendrisiotto, urbass fgm, PAM3

3.2.2 Paesaggi blu - lacustri e fluviali - fra rilievi montani prealpini e colline

Il comprensorio Mendrisiotto e Basso Ceresio e il territorio transfrontaliero esteso fino a
comprendere Como e Varese (perimetro di studio del PAM 5) é caratterizzato dalla presenza dei
laghi: il lago di Lugano (Ceresio), il lago di Como (Lario) e il Gigdarese. Un potenziale di
izZz~1'zZz°> " bh ez\nl mk~ bfihkmzZgmr* mzZe”™ ] Z Zo"™k |1
g, 3* ]"~eeA; meZgm”®» =bmmdé Nb\bgh ]~]Db\Zmh i~k
A loro volta i paesaggi lacustri e fluviali sono contornati da un paesaggio orografico ricco e
diversificato in particolarecaratterizzato da:

- rilievi montaniprealpini come quello del Monte Generoso, rilievi collinari prealpini fra i quali
quello del Monte San Giorgio e del Monte Bisbinawallamenti, il cui piu rappresentativo €
guello della Valle di Muggio.

- le colline come Santa Margherita, Monte Morello e Pedrinate al limite con la Pianura Padana

- le sponde dei laghi come quella che si estende da Brusino a Melide

- le pianure alluvionali fra le quali il Piano del Laveggio e quello del Falloppia separati dalla Valle
della Motta.

studio habitat.ch / Comal 19.08.2024 24



PAM 5 Rapporto esplicativo intermedio

In prossimita dei centri di Mendrisio e Coldrerio la quota altimetrica raggiunge ca. 340 m s.l.m.,
superiore rispetto alla riva del lago Ceresio situata a 260 m s..m. e ai 230 m s.l.m. di Chiasso e,
per questa ragione, € in quel punto che si realizzeplrtiacque tra i due sistemi idrografici: da

ngzZ i Zkm~* be _bnf”r <k~ bz \Va” i~"k\hkk” ez P
il fiume Laveggio che sorge in prossimita di Stabio e si immette nel lago Ceresio.

La riva del lago Ceresio compresa nel comprensorio del Mendrisiotto e Basso Ceresio si estende

da Brusino Arsizio fino a Melide, passando da Riva S. Vitale, la frazione di Capolago (Citta di
Mendrisio) e le frazioni di Melano e Maroggia (Comune Mala). Benché ci siano alcuni lidi e

sponde accessibili al pubblico, il percorso lungo la riva lo € fruibile solo a tratti.

In quanto ai due fiumi principali, il paesaggio fluviale attorno al Laveggio & oggetto di valorizzazione

N 1 ZeoZ nZk] bz fA]bzZgm® eAhfhgbfh JZk\h* ghg)\
R9 PDTI), per la quale sono state implementate moltesane proposte nei precedenti PA
(soprattutto PAM 3) Negliultimi dieci anni, 29 interventi nella Valle del Laveggio hanno migliorato
notevolmente la rete ecologica locale. Il passaggio #sadi lungo il fiume Laveggio € stato
migliorato eliminando barrierecologichgcome descrittea pag. 6 del documento Cg _k Z 1 mk n m
ecologica del LaveggiBilancio delle misure eseguidePeriodo 20130 . 0):0 A

A Rimozionedelle discontinuita longitudinati zona ferriere di Stabio, Cercera a Rancate e

stand di tiro di Mendrisio.

Passaggi sotto l'autostrada di Mendriggsi piu luminosi e attrattivi per la fauna grazie
ZeeAbgl "kbf~2rgmh ]b [Zg\abg” eZm*kZeb Ze eh
Rimessa a cielo apertdel Laveggio e creazione di una zona di tranquillita.

Miglioramento del collegamento longitudinale e valorizzazione degli ambienti naturali lungo

il Laveggio in localita Tana a Rancate.

Quasilameta degli interventi a Stabio, con miglioramenti anche sugli affluenti del Laveggio.
Valorizzazione dei biotopra la Colombera e i boschi di Santa Margherita

Ce _bnf~r <k~ bZ kb~rgmkzZ Zg\laA”rll h greeAzZk"Z
(schede P5 e R9 RDI), ma poi scorre fino al confine incanalato tra le infrastrutture viarie e, in
fhl]h iZkmb\hezZk”~* \ hg] Zsnbnthd 2mkhz ] Z2 é ¢ A bFfAiZZymmhhH m
i k" " bn]l]b\Z eZ jnZebm6 ]”~e Inh izZ~1Z >bh ~ eAb
\ 2l nkzZ bfi~]~g]l]h be e~>Zf~» \hg eAZ[ bmZmh ~ 1]b
Fnh> ab \'hg ng ihm*rgsbzZe” ]12Z oZehkbsszk” \anr 7

- le rive del lago Ceresio da valorizzare dal punto di vista naturalistico e della loro accessibilita
guale spazio pubblic&ono tuttavia previste misure importanti che serviranno a valorizzare le
sue sponde in termini naturalistici e anche a rafforzare il legame del lago con la popolazione e
il turismo quale area di svago. Alcune misure sono previste nel PAM 3, ma essendo esse
correlate alla realizzazione del progetto PoLuMe, occorre valutare come poter concretizzare
altri interventi a breve termine;

- be _bnf~r <k~ " bZ ]Z kbobmZebsszZk”™ ~ o0Zehkbs
valutare se sia possibile realizzare puntuali interventi nel breve medio termine e, oltre ai quali,
h\'\hkk” kbi gl Zk” be mk ZJefisdmémora Clzasso,ad esksatp Z e »
be JZk\h ] 7*e J~"gs h bgm”kkZg]l]h be mkzZ\\bZmh
oppure adottando altre soluzioni;

- Zemkb \hklb JAZ\jnzZ fbghkb \a” ZmmkZo” "kl Zgt
] Abg\ hgmkh* l'iZsb in[[eb\b ]b kbihlh 2~ 1o0Z
contrastando gli effetti indesiderati delle isole di calore, come gli intervdi riqualifica
naturalistica del torrente Faloppia, misura proposta nel PAM 3 di prossima realizzdaione
rinaturazione del riale Bella Cima e larivitalizzazione della Mara, che € gia in gran parte avvenuta
e di cui manca solo la foce.

> >> >
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Figura 13 Carta idrografica, studio habitat.ch
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3.2.3 Il paesaggio verde forestale, naturalistico e agricolo

Parchi e la loro messa in rete a livello transfrontaliero

F~ Zk”™™ Dbg]bob]nZm”~» Z ebo”~eeh mkzZgl _khgmZeb”"Kk

seguenti:

- il Parco regionale della Spina Verde (Provincia di Como) che si estende da Como al territorio
ticinese congiungendosi al Parco del Penz, inteso quale area di svago di prossimita che si estende
l neeZ =heebgzZ ]""e J"Ngs $=aboksserdconsidberamcdmg L 7
Parco transfrontaliero i cui 13 sentieri tematici collegano i due paesi, garantendo una continuita
mkZ ng \hg _bg” ~ eAZemkh,

- il Parco regionale della Spina Verde con il Parco delle gole della Breggia (Area di svago di
prossimifi Valle della Breggia) e il Parco del Pdnh g h i khfhl1lDb bg ng
AM\nkl bhgbl mb\ zZz* jn~reezZ ]"b 2JZk\ab | *gszZ \F
gestori dei singoli parchi;

- il Parco delle gole della Breggia confina con il Parco naturale del Monte Generoso, la zona
naturale del Monte Generoso (sponda sinistra della Valle di Muggio) e la zona di protezione
speciale del Monte Generoso (1);

- lAarea di svago di prossimitSanta MargheritRauzellavalle della Motta (PA 6.2), (pi
esattamente la zonaBoschf nel Comune di Stabio, confina con il Parco localateresse
sovracomunale (PLIS) Valle del Lanza e Valle della Bevera. Mentre la zona della Pauzella con il
JFCM ZTh\\ ]72e J~kb\A,

- Da capire il potenziale della sinergia fra Area di svago di proasiimitmonaBesazio Antera
zona di protezione del Monte San Giorgio (UNESCO) e oltre confine;

- NellAllegato A del PAM3 sono stati evidenziati altri due Parchi regionali importanti e
| > gzZmzfrgm® jn~eeh ]2b z=Zfib ]”b _bhkbA ~

Aree oqgetto di misure del PAM3

Le aree, di seguito elencate gia oggetto di misure del PAM3 e contemplate nel PD cantonale, sono
riprese nella lettura:

- Area di svago di prossindit Parco del Laveggio (PA 1115)

- Area di svago di prossindiCorteglia Castello (PA 6.1)

- Valorizzazione naturalistica e di svago del comparto Valera (PA 2)

- Percorrenza e accessikédlilel tratto di riva tra Riva S. Vitale e Capolago (PA 3)

- Valorizzazione naturalistica e di svago della riva lacustre e della foce del Sovaglia a Melano
(PA 4)

- Valorizzazione del tratto di riva tra Capolago e Melanatto Santa LuciPanico (PA 5.1)

- Valorizzazione del tratto di riva tra Capolago e Melanmatto PaniceCapolago (PA 5.2)

Altre aree di valenza naturalistica, forestale e paesaggistica codificate nel PD cantonale
FAZgZeblb \hglb]”*"kZ eZ ik~"l~gsZ ~ be o0Zehk" ]

- Zona di protezione della natura Monte Generoso

- Ulteriori 30 zone di protezione della natura inferiori ai 13 ha
- Parco naturale del Monte Generoso

- Parco naturale delle gole della Breggia

- Parco naturale del Penz

- Parco naturale della valle della Motta
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- Riserva naturale Molino

- Riserva naturale Pra Coltello

- Riserva naturale Pre Murin

- Riserva naturale Seseglio

- Corridoio ecologico LigornetteGenestrerio

- Corridoio ecologico Coldrerio (valle della Motta)

- Il bosco con particolare accento alle aree forestali con funzione di svago identificate nel
PAM3

- Ulteriori 25 riserve naturali inferiori ai 13 ha

- Nk~ h” " "mmb $MZg Abhk bh* Ghgm~ A~g”~khl h*
federale dei paesaggi e dei siti naturali (IFP)

- Zona di protezione del paesaggio del Monte Generoso

- Zona di protezione del paesaggio del Monte San Giorgio

- Area di svago di prossindiCortegliaCastello

- Area di svago di prossindifiume Laveggio

- Area di svago di prossindienz

- Area di svago di prossindgiSanta margheritalle della Motta

- Area di svago di prossindiffTremonaBesazio

- Area di svago di prossindgilvalle della Breggia

Zone smeraldo

- Monte Generoso
-  Colombera

Progetti comunali

| Comuni di Arogno e Rovio sono i committenti del Progetto di valorizzazione del paesaggio rurale
della Val Mara che é entrato nella seconda fase 281l progetto Val Mara si € sviluppato su
svariati moduli progettuali che riguardano diverse tematiginati secchi, alberi da frutto ad alto
fusto e frutteti, boschi luminosi, vigneti e muri a secco. Nel successivo quinquennio sono previsti
il recupero e la manutenzione di beni culturali (muri a secco, sentieri storici, carraie e altri piccoli
manufatti);la valorizzazione della natura e la promozione della biodiversita con la gestione ed il
recupero puntuale di superfici di valore naturalistitosegnalazione dei precedenti elementi con
strumenti di promozione, divulgazione e comunicazione; la promozione della vita socioculturale
] ~eeZ PZe GZkZ \hg eAhk ZgbssZsbhg” ]b Zmmbob
educazione mbientale con ragazzi e giovani, attivita di volontariato, feste e inaugurazioni). Questi
interventi si concemano su due comparti territoriali: il comparto di Pugerna e il comparto di
Rovio, mentre il comparto di Arogno che é gia stato al centro di numerosi interventi dal 2014 al
2018.
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Figura 14 Vincoli di Piano Direttore, studio habitat.c
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Interpretando le componenti sopra elencate insieme alle caratteristiche orografiche del territorio,

alle aree vitivinicole e agricole con le masserie tipicheMishdrisiotto e agli insediamenti ISOS

] Abfi hkmZgsZ gZsbhgzZe” S00 \~glbmb'"* \hg eh |
meta del secolo scorso fino a oggi, emergono dei sistemi di paesaggio che descriviamo uno per
uno.

- |l paesaggio montano prealpino del Monte Generoso che diparte dalle vette rocciose e
scende fino lambire le fasce lacustri attorno al Lago Ceresio, le colline che si estendono da
Grglkblbh Z PzZ\Zeeh ~ Z[[kZ\\ bZIfenddvallen” k Z
attraverso le gole della Breggia e, anche se di minor portata, la valletta Val da Spinee (fra
Morbio Inferiore e Vacallo). Questo paesaggio si trova sul confine e merita quindi di essere
delimitato anche oltre frontiera comprendendo non sola piccola zona naturalistica
delimitata su suolo italian@ona di protezione speciale del Monte Generaso)

- Il paesaggio montano prealpino del Monte San Giorgio, noto per gli importanti sedimenti
fossiliferi del Triassico Medio che lo hanno promosso fra uno dei Patrimoni Mondiali
] ~ee AOH? M=1 -bvizzerb. L& mdntaghancaratierizzata da una folta farest
discende e comprende Meride, Arzo, Tremona, Besazio e include anche la fascia lacustre
di Riva S. Vitale e Brusino Arsizio, come pure quella pedemontana di Rancate, Ligornetto,
S. Pietro di Stabio e Stabio stessa.

- |l paesaggio collinare che ingloBada di svago di prossiraitli Santa MargheritaPauzzella
-0Zee™ ] r~eeZ Ghmmz ~ \‘a”™ | b ~I m~g]”™ o™kl h e
della Bevera.

- Il paesaggio collinare del Penz il cui va®ato anche daémonima zona di protezione
naturalistica e dalla sua contiguita territoriale con la Spina Verde che va a caratterizzare
eAZ  ehf”rkZmh ]~e =hfzl\ h,

A questi paesaggi se ne aggiungono altri:

- il paesaggio fluviale del Parco del Laveggio che dalla foce sul Ceresio si estende fino a Stabio,
bg\en]~g]l]h be \hfizZzkmh Pze~"kz* _hkfzZg]h g”
protegge anche le componenti naturalistiche di questa parte del foriddlkadiale;

- il paesaggio fluviale della Breggia che dalle gole continua il suo percorso fino a sfociare nel
lago di Como, il Lario, attraversando spazi angusti circoscritti da infrastrutture viarie e da
aree edificate periferiche;

- il paesaggio del fondovalle nel cuore del Mendrisiotto che comprende la valle della Motta,
be \hkkb]hbh ~\heh’ b\ h ] b-Castéle finkaliekperditi det A Z k »
paesaggio del Monte Generoso, la nota campagna Adorna e il giardifespiale
il bVabzZmkb\ h Sh”™ " 2~mmh Ijohas)e iAcoridoig edologitorla ~ b Z
Ligornetto e Genestrerice si estende fino al Parco del Laveglio _bgh ZeeAZk"Z
prossimita di Santa MargherRauzzella Questo paesaggio iposizione centrale e
attraversato da un sistema idrico molto fitto e comprende diverse aree umide; fra i corsi
principali troviamo il Roncaglia che si immette nel Faloppia.
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Figura 15 Lettura del paesaggio, studio habitat.ch

Il paesaggio verde del MendrisiottdBasso Ceresio € un potenziale da valorizzare anche oltre
confine. Come emerge dalla lettura sono diversi i paesaggneno di essi forma un sistema
delicato che va rispettato, tutelato e sostenuto. Il risultato di questo impegno apportera benefici
allo sviluppo della biodiversita, alla lotta contro i cambiamenti climatici, ad una migliore qualita di
obmz ~ Z]lepinatrattiva quale Idralita turistica da visitare.
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324 =hfi hg”"gmb Zgmkhi b\ an” Z@Iee&\kergem’\kgh ] ~e i
Punti di osservazione

La percezione del paesaggio cambia in modo importante se la fruizione avviene lungo le arterie del
traffico-1 bZ eAZnmhl mkZ]Z | bZ eZ _"~kkhobogpureseti bg |j
muoviamo a piedi e con i mezzi di locomozione elettri®ioprio questi ultimi hanno mutato le
possibilita di spostamento estese a maggiori dislivelli e raggiungendo distanze di una lunghezza
I n_ _b\b~2rgm”» Z ihklb bg \hg\hkk”~"gsZ \hg eAZnmh

Il paesaggio viene quindi percepito anche durante gli attraversamenti piu rapidi, grazie anche
ZeeAZnZmh | mMkZKR ZLh gl eMZkha,\a”r aZ \nkZmh eAbgl "I
dingAbg_kZl mknmmnkZ fhemh bgoZzZl bo?Z, Fh I m~a1 1 h
sulla citta nelle stazioni, le quali sono state oggetto di ampio approfondimento nelle scorse
generazioni di PA, ma non hanno ancora sortito dappertutteedessario decoro.

Le piste ciclabili si snodano invece su altri percorsi, immersi nel paesaggio con cui instaurano una
k"eZsbhg” ZlehpA* I "\ hg]l]h jnZgmh mAhkbsssZmh ]
tratta di fare tutto alla giusta velocita. Assaporare le ore ed i minuti piuttosto che solo contarli. Fare tu
nel miglior modo possibile, invece che il piu velocemente possibile. Si tratta di qualita sulla quantita in t
dal lavoro, al cibo,edbere genitdra lentezzanon eccessiva grazie alkbike- € un ingrandimento

sul paesaggio agricolo, sul paesaggio urbano, sul paesaggio industriale, tasselli piu piccoli rispetto al
paesaggio prealpino che per lo piu sfuggono a chi percorre gli assi viarigrincip

Le stratificazioni del paesaggio

Nel paesaggio verde coltivato a vigna o per altre piantagioni spiccano le antiche masserie che
caratterizzano il territorio raccontando il suo passatim particolare, la storia agricola del
Mendrisiotto € conservata emblematicamente nella Masseria Pobbia che si trova ora al museo
svizzeroZ aperfo cel Ballenberg.

Su suo conto sinarrache: «Nel 1701, i Conti Turconi acquistarono il podere di 21 ettari. Nel
1824, Alfonso Maria Turconi lascio con disposizione testamentaria tutti i suoi beni immobili del
Mendrisiotto A dunque anche la massefaa una fondazione con lo scopo di costruitenuovo
hli~]Ze” ] bl mk"mmnze”~, H* e [/ 623* _n Z ~bngmZz
dei bachi da seta). Negli anni Venti e Trenta del secolo scorso, la coltivazione di tabacco divenne
ngAZ mmb o bl dogli& vehiviarm miessebaZseccare sulle lobbie della masseria. Un tempo,
guattro famiglie vivevano nella casa colonica, per un totale di ventotto persone. Nel 1966 la
masseria venne affittata dalla famiglia Zambetti. Dato lo stato precario della cos&uverso la
_bg” 1]~ eb Zggb I mmZgmzZ eZ _Zfb ebzZ eAZ[[Zg]h
rimase occupata ancora negli anni Novanta da un fratello del fittavolo che occasionalmente dava
una mano nei campi. Un altro vano veniva wiip dai giovani come luogo di ritrovofefr.
www.ballenberg.ch)

La Masseria Pobbia € una delle diverse testimonianze di questi edifici plurifunzionali a carattere
agricolo, spesso, ma non sempre caratterizzati da una tipologia a corte, costruiti tra il XVI secolo
e il 195060, siti in prossimita o al centro di terregpltivati.

Pbl mh be ehkh oZehk” I mhkb\h* \A\nemnkzZe”™* | h\
elaborato un rapporto riguardante le masserie del Mendrisiotto e Basso Ceresio. Nel 2012 la
Commissione beni culturali ha rilevato in 34 casi deglicdiforicamente e architettonicamente
interessanti che sorgono in un contesto paesaggistico meritevole, di questi 13 erano gia tutelati e

21 meritevoli di essere protetti quali beni culturali locali. Si citano ad esempio la masseria Vigino a
Castel San Pim, Comune che ha gia promosso la ristrutturazione della masseria Cuntitt, la
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masseria sede della Fondazione di ProSpecieRara a San Pietro, la Tana a Rancate, altre a Corteglia,
Capolago e in Valle di Muggio.

La ricchezza del paesaggio agricolo che contraddistinse a lungo la campagna del Mendrisiotto si &
bfi hokbmz ]b ~erf~rgmb ezZ]]ho” zZ] "~I~fibh I|b
terreni profondi e pregiati della Campagna Adorna, dd ® MZg GZkmbghll ~ YOe
izl Z> " bh m*kkZssZmh ]| "eeZ _ZI\'bZ \heebgzk?
viticoltura. Nel paesaggio montano a mosaico bo&guato, cosi come nelle selve castanili, altri

boschi pascolati, monti alpi A si assiste alla perdita di terreno agricolo e banalizzazione del
iz~lzZz> " bh* I \hfizkl z ]1b zZf[b~gmb ]b kbe*"oZgsZ
di tipologie paesaggistiche legate ad attivita del passato, impoverimentordabpad costruito.

Il valore delpaesaggio agricolo planiziale del Mendrisi@ttguindi minacciatodalla riduzione e
frammentazione degli spazi liberi (non solo a causa di grandi opere infrastruthaanche quale
conseguenza della somma di piccole trasformazialaillgperdita e banalizzazione di beni culturali
costitutivi del paesaggio, non soltanto monumentali ma anche singoli elementi significativi, come le
vestigie della bachicoltura quali i gelsi

In merito a gelsiuna mappatura ne ha verificato la presenza di antichi esemplari nel Mendrisiotto

e il Museo della seta di Como ne documenta la Idiffusione transfrontalietd ésposizionenette

ben in risaltocome i gelse altri elementi di pregio paesaggistici, naturali e culturali, di cui fa parte

la biodiversita agricolaono importanti anche quathisure frangiventoo controe A* k h1 b hg?
suolooppure per favoriree A h f [ k ~contrds@ndm & siccita

Il paesaggio agricolmcorpora molte funzioni e affinché esse non vengano meno, occorre
i khm~r" " ~rk”r eArjnbeb[ kbh \anr e~ Z e oZkb”" \ hf

Il paesaggio inciso dalle infrastrutture viarie

Le infrastrutture viarie hanno caratterizzato in modo inequivocabile il territorioMehdrisiottq

a maggior ragione data la presenza del confine di stato. In particolare le strade principali sono fonte
]b hfheh  Zsbhg” ]72e i zZ~1 Z " bh | hi kZmmnmmh g”" e
(nel paesaggio notturno delle strade illuminate snmodo di distinguere il paesaggio circostante
appiattito dall'iluminazione artificiale), il pit marcato in Canton Ticino.
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rurale e del suo paesaggio, cid non solo limitatamente alle vie di comunicazione, ma anche allo
sviluppo degli insediamenti dettato dalla crescita econaroine ne € conseguita.

Nel 1873 una convenzione tra Svizzera e ltalia stabili di fissare a Chiasso una stazione
internazionale. L'anno successivo fu realizzato il primo fabbricato di stazione, in legno; tra il 1881
e il 1885 fu sostituito da un nuovo edificio, in muratura, cogtr circa 120 metri piu a sud del
precedente.

Nel 1917 le Ferrovie Federali Svizzere (FFS) approvarono un progetto di ampliamento degli
impianti, realizzato entro il 1925, mentre nel 1926 fu bandito un concorso per un nuovo edificio

di stazione che vide vincitori gli architetti Arnoldo Ziegler e Gioge Montorfani: il nuovo
fabbricato venne inaugurato il 12 aprile 1932. Verso Stabio invece si dipanava dal 1926 la ferrovia
PZefhk~"Z* ik~A"\ nkl hkVarejerP eeAh] b~rkgZ G~g] kbl bh
Dal 1910 all951 fu attiva un tram tra Riva San Vitale e Chiasso, che attraversava i borghi a ridosso
della fascia pedemontana.
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tronco principale negli anni Sessanta e solo alla fine degli anni Ottanta la diramazione verso Stabio.
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Figura 16 Sviluppo storico delle infrastrutture viarie - rappresentazione propria
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Sviluppo storico delle infrastrutture in relazione ai 3 principali insediamenti
Chiassq(estratti da map.geo.admin.ch)
189 1932

1967
Mendrisio(estratti da map.geo.admin.ch)
1894 1932
1954 1967
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